Servicio del sistema de refrigeracion.

¢Sabia usted que hasta un tercio de la energia térmica
producida por un motor de combustion interna termina en forma de calor
en el sistema de refrigeracion? Un sistema de enfriamiento eficiente, por lo
tanto, requiere de varias cosas: una cantidad adecuada de liquido
refrigerante, un intercambiador de calor eficiente, un ventilador para
extraer el aire a traves del radiador a bajas velocidades, una bomba de
agua para mantener el liquido refrigerante en movimiento, y un termostato
para regular la temperatura del motor para un buen rendimiento, economia
de combustible y emisiones. El refrigerante debe tener la combinacion
adecuada de agua y anticongelante para proporcionar proteccion
adecuada a la congelacion y a la ebullicién, e inhibidores de corrosion
para proteger contra el 6xido y la electrolisis.

Para mantener el sistema de refrigeracion en buenas
condiciones de funcionamiento, es importante comprobar el nivel, y la
concentracion de los aditivos mediante un densimetro.

Los estudios indican que la falla del sistema de
refrigeracion, es la causa principal de problemas mecanicos en las
rutas. Y de acuerdo con numerosos estudios del mercado de accesorios
que se han realizado en los ultimos anos, el abandono del refrigerante es
una de las principales causas de los colapsos del sistema de refrigeracion.

Verificar el nivel.

Una de las razones para controlar el nivel del refrigerante, es
para detectar fugas que pueden producir un sobrecalentamiento. El nivel
debe ser controlado en el depdsito, no en el radiador, ya que el radiador
absorbe del depdsito por sifonamiento y diferencia de presion.



Medidor de presion del sistema

La mayoria de los vehiculos perderan un poco de refrigerante
con el tiempo debido a la evaporacion. Sin embargo, una pérdida
importante de liguido en un periodo relativamente corto de tiempo suele
indicar una fuga, la tapa del radiador que no sirve para mantener la
presion o el sistema de enfriamiento que esta funcionando demasiado
caliente. Inspeccione el radiador, la bomba de agua, las mangueras, etc.
También la prueba de presion del radiador y la tapa, para averiguar
donde va el liquido refrigerante. Un sistema correcto debe mantener la
presion maxima al menos dos minutos sin disminucion de la lectura del
indicador.

Si no se ve fuga alguna y el sistema mantiene la presion,
asegurese de que la tapa esté bien y sea de la presion correcta para esa
aplicacion. Verifiqgue también la varilla de medicion de la caja automatica.
El aceite de estas cajas, se refrigera muchas veces con pasajes dentro del
radiador del motor, y puede mezclarse si hay pérdidas. Si el sistema no
mantiene la presion, puede haber una fuga interna. Revise el nivel y el
aspecto del aceite en el carter. Un nivel mas altos de lo normal y / 0 una
apariencia espumosa 0 de gotitas de liquido refrigerante en la varilla,
indica que el motor tiene una fuga interna. Si no se encuentran fugas, la
pérdida de liquido refrigerante puede ser debido a que ya no tiene
densidad adecuada o a un recalentamiento temporal. Un electro
ventilador defectuoso, restricciones en el escape, el convertidor catalitico
tapado o incluso sobrecargar el motor, pueden haber causado un
recalentamiento y haber hecho que el liquido hierva.



Comprobacion del estado del refrigerante.

No se puede juzgar el estado del refrigerante solo por las
apariencias. Puede parecer nuevo, pero si la quimica no es correcta el
refrigerante puede ser una bomba de tiempo potencial a la espera de
causar problemas. La mayoria de los anticongelantes es alrededor de 95
% de etilenglicol en peso, y el resto inhibidores de la corrosion y otros
aditivos. El tiempo y el calor finalmente agotan los aditivos de proteccion,
dejando al sistema vulnerable a la corrosion interna. El etilenglicol nunca
se desgasta, pero los aditivos si, es por eso que el refrigerante se debe
cambiar o reciclar después de ciertos kilbmetros. Mantener el liquido
refrigerante en buenas condiciones, es especialmente importante para los
vehiculos con motores con block de hierro o aluminio y culatas y
radiadores de aluminio porque lo corroe mas rapidamente que al hierro
cuando la quimica del refrigerante se vuelve ineficiente.

Lo mismo se aplica también a los sistemas con liquidos
refrigerantes de larga vida que pueden haber sido contaminados con
refrigerante convencional. Si los anticongelantes de larga duracion y los
convencionales se entremezclan, la interaccion entre los paquetes de
aditivos puede reducir la vida de los anticongelantes de larga vida util y
transformarlo en uno convencional. Desafortunadamente, es dificil saber
si un sistema lleno de anticongelante de larga vida ha sido mezclado con
anticongelante ordinario. En caso de duda, siempre es mas seguro tomar
el intervalo de servicio mas corto.

La mejor manera de comprobar el estado del anticongelante, es
con una tira de prueba quimica que muestra la cantidad de alcalinidad
(que evita la corrosion) que deja en el refrigerante. La tira de prueba
cambia de color cuando esta sumergida en el refrigerante, lo que le
permite comparar el color con una tabla de referencia para determinar la
condicion del refrigerante.



Radiadores.

Mantener bien el refrigerante prolongara la vida del radiador y
otros componentes en el sistema de refrigeracion. Pero si el refrigerante
no se mantiene, la corrosion atacara el sistema. Los componentes mas
vulnerables son el radiador y el nucleo de la calefaccion, especialmente
las que estan soldadas con plomo y los intercambiadores de calor de
cobre, en los vehiculos mas antiguos. La falta de mantenimiento también
puede permitir la acumulacion de sarro que puede obstruir el radiador. Los
intercambiadores de calor tienen pasajes muy pequenos Yy son
especialmente susceptibles a este tipo de problemas. Una vez tapados,
son dificiles o imposibles de limpiar y por lo regular es necesario
cambiarlos.

La vida util promedio de un radiador de cobre de buena calidad,
es de seis a diez afios, y de ocho a doce para los de aluminio. Pero
incluso con una buena atencion, los radiadores pueden fallar por diversas
razones, entre ellas las vibraciones, esfuerzos mecanicos y dafios fisicos.
Las grietas por fatiga pueden ocurrir en los cafnos de entrada y salida de
conexion, a lo largo del tanque o en los soportes del radiador al chasis.



El calor excesivo también puede danfar un radiador. Los
tanques de plastico pueden ser dafiados por la erosion de vapor si el nivel
de refrigerante es bajo y el motor se recalienta. Los depdsitos blancos en
el interior del tanque de plastico indican que son dafios por vapor.

Los radiadores de reemplazo estan disponibles en varios estilos
y materiales. Lo importante aqui es asegurarse de que el radiador de
repuesto enfria tan bien (o mejor) que el original. Algunos radiadores
baratos, tienen cortadas las esquinas para reducir costos, y no puede
enfriar como el original. Para una conduccion normal, esto podria no ser
un problema, pero con mucha carga o durante el tiempo muy calido podria
aumentar el riesgo de sobrecalentamiento.

Para algunas aplicaciones, también se puede elegir entre un
radiador de aluminio o de cobre / bronce. El aluminio es el material mas
comun para las nuevas aplicaciones, para casi el 90 % de todos los
vehiculos nuevos, mientras que los de cobre / bronce son mas comunes
para los coches mas viejos y camiones. El cobre / bronce fue utilizado casi
exclusivamente hasta 1980, hasta que las ventajas de ahorro de peso y
ambientales del aluminio (sin soldadura de plomo) se puso en primer
plano. El cobre / bronce enfria mejor que el aluminio, pero la eficiencia de
enfriamiento depende mas del disefio del radiador que de los materiales
utilizados en él. El enfoque mas seguro es utilizar el mismo tipo de
radiador que el ariginal.

Cuando se sustituye un radiador, compare el ancho, altura y
espesor, para asegurarse gque las modificaciones no seran necesarias. El
nuevo radiador, no siempre es una coincidencia exacta con el original
debido a los cambios de disefo (especialmente si uno de cobre / bronce
es sustituido por uno de aluminio o viceversa). Pero mientras el tamafio y
la ubicacion de las conexiones de las mangueras son los mismos o
similares, no deberia haber problemas de instalacion y funcionamiento.

Otros elementos del sistema de refrigeracion que también tienen
gue ser sustituidos al cambiar un radiador, incluyen las mangueras de
calefaccion superior e inferior y las mangueras del radiador, abrazaderas,
revisar la bomba de agua y el embrague del ventilador, si lo hubiera.
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La tapa del radiador vieja, no debe ser reutilizada, a menos que
haya pasado una prueba de presion. La tapa del radiador nuevo debe
tener la presion igual a la original.

Si el motor se sobrecalento, el termostato debe cambiarse como
medida de precaucion para eliminar el riesgo de repetir el problema. El
sobrecalentamiento con frecuencia dafa el elemento de cera en el interior
del termostato. También deberia comprobar el sensor de liquido
refrigerante para asegurarse de que no haya sufrido danos. Inspeccionar
la caja del termostato y cambiarla si esta corroida, deformada o agrietado.

Por ultimo, la parte mas dificil al reemplazar un radiador (o
cualquier otro componente de un sistema de refrigeracion) es purgar todo
el aire cuando el sistema vuelve a llenarse con liquido refrigerante.
Algunos vehiculos tienen tornillos de purga para eliminar el aire atrapado.
Para aquellos que no lo tienen, se debe buscar la manera de liberar el aire
atrapado, jamas poniendo el motor en marcha.
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